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Kenianische Transporteure
wenden sich gegen Gesetzentwurf
zu Alkoholtransporten am Tag

Laut Branchenverband konnte das Zeitfenster von zwolf Stunden die
Frachtkapazitat um 14,3 bis 33,3 Prozent senken und jahrlich bis zu

14,6 Milliarden Sh Umsatz gefahrden

Sonntag, 15. November 2026




Kenianische Transporteure wenden sich gegen einen Vorschlag, der den Transport
alkoholischer Getranke auf die Tagesstunden beschranken wirde. Sie warnen, die
MalBnahme kdénne den Frachtverkehr stéren, Arbeitsplatze gefahrden und die Kosten

entlang der ostafrikanischen Lieferketten erhéhen.

Die Kenya Transporters Association erklarte am Samstag, dem 14. November, das
Parlament solle Bestimmungen des Alcoholic Drinks and Drugs Control Laws
(Amendment) Bill, 2026, Uberprifen. Der Gesetzentwurf wirde den Alkoholtransport
auf die Zeit zwischen 6 und 18 Uhr beschranken. Der Verband unterstitze zwar
MalBnahmen gegen illegalen Alkohol, argumentiere jedoch, der Vorschlag belaste legale

Unternehmen starker als kriminelle Netzwerke.

Im Mittelpunkt steht eine Transportvorschrift, die nach Ansicht des Verbands nicht der
Art und Weise entspricht, wie Fracht in Kenia und der Region befdordert wird.
Fernverkehr-Lkw sind haufig rund um die Uhr unterwegs, um sich nach Hafenplanen,
Zollabfertigungszeiten, dem Zugang zu Lagerhausern, Anforderungen an
Wiegestationen und Zeitfenstern flUr Grenzubertritte zu richten. Eine feste
Beschrankung auf den Tag kdénne dazu fuhren, dass Lkw unterwegs festsitzen,

Lieferungen sich verzégern und Betriebskosten steigen, erklarte der Verband.

KTA-Vorsitzender Newton Wang’oo sagte, der Verband unterstutze das erklarte Ziel der
Regierung, Verbraucher zu schutzen und illegalen Alkohol zu bekampfen. Der
Gesetzentwurf treffe jedoch regelkonforme Transporteure, ohne Schmuggler und

andere illegale Akteure wirksam aufzuhalten.

Legale Fracht sollte nicht durch Vorschriften ausgebremst werden, die nach
Einschatzung des Verbands Menschen, die ohnehin aullerhalb des Gesetzes agieren,
kaum abschrecken durften, sagte er. Transportbeschrankungen konnten Lieferketten
unterbrechen, Arbeitsplatze gefahrden und die Geschaftskosten erhdhen, erklarte der

Verband.

Nach einer vorlaufigen Branchenanalyse des Verbands sichert die alkoholbezogene
Fracht rund 7.500 direkte Arbeitsplatze, erwirtschaftet schatzungsweise 43,9 Milliarden
Sh Frachtumsatz pro Jahr und entspricht 3.000 Lkw, die in Kenia und den

Nachbarlandern im Einsatz sind. KTA schatzt, dass die vorgeschlagenen Vorschriften



die Transportkapazitat um 14,3 bis 33,3 Prozent verringern und damit jahrlich

Frachtumsatze zwischen 6,3 und 14,6 Milliarden Sh gefahrden kénnten.

Diese Zahlen wurden nicht unabhangig Uberpruft, verdeutlichen aber das Ausmald der
Bedenken in der Branche. Die Folgen betrafen nicht nur Transportunternehmen und
Alkoholhandler, erklarte der Verband. Auch Hersteller, GroR- und Einzelhandler sowie
andere Unternehmen, die auf zuverlassige Frachtverbindungen angewiesen sind,

konnten mit Verzégerungen und hoheren Logistikkosten konfrontiert werden.

Ein Teil dieser Mehrkosten kénnte dann an die Kaufer weitergegeben werden. Fur die
Getrankeindustrie kénnte die Vorschrift den Vertrieb von Bier, Wein und Spirituosen
innerhalb Kenias verteuern und Lieferungen durch das Land in die Binnenmarkte
Ostafrikas erschweren. Kenia ist eine wichtige Transitroute fur den regionalen Handel.
Neue Beschrankungen fur den Lkw-Verkehr koénnten daher sowohl Waren fur

Nachbarlander als auch Lieferungen im Inland betreffen.

Der Verband warnte auBerdem, der Gesetzentwurf kdnne Kenias Position als regionales
Logistikdrehkreuz schwachen. Kenia schlagt Fracht fUr mehrere Binnenlander in der
Ostafrikanischen Gemeinschaft und der weiteren Region der Grollen Seen um. Ein
engeres Zeitfenster erschwere die Planung fur grenzuberschreitende Transporte,

erklarten die Transporteure.

KTA erklarte, moderne Logistik setze eine kontinuierliche Abstimmung zwischen Hafen,
Inlandterminals, Lagereinrichtungen und Grenzubergangen voraus. Ein Lkw mit einer
legalen Sendung musse moglicherweise nachts fahren, um Staus zu vermeiden,
Zollfristen einzuhalten oder an andere Abschnitte der Lieferkette anzuschliellen. Ein
Zeitfenster von zwolf Stunden fur Alkoholtransporte werde diesen Gegebenheiten nicht

gerecht, sagten die Transporteure.

Neben der zeitlichen Beschrankung wandte sich der Verband gegen Vorschlage, die fur
Transporteure zusatzliche Lizenzanforderungen mit sich bringen konnten. Unternehmen
unterlagen bereits den geltenden Vorschriften zur Einhaltung von Fracht- und
Transportbestimmungen. Weitere Genehmigungen wirden die Regulierungslast
erhéhen und zusatzliche Kosten verursachen, ohne die Durchsetzung der Vorschriften

erkennbar zu verbessern, erklarte der Verband.



Der Verband fordert die Abgeordneten auf, die vorgeschlagene Transportbeschrankung
von 6 bis 18 Uhr zu streichen, Fernverkehr und internationale Transitfracht zu schitzen
und auf aus seiner Sicht unnétige zusatzliche Lizenzauflagen zu verzichten. AuRerdem
sollen Transporteure nicht fur VerstoBe Dritter haftbar gemacht werden, wenn das

Unternehmen angemessene Sorgfaltsprafungen vorgenommen hat.

Damit berUhrt der Verband ein grundsatzlicheres Argument der Branche: Die
Verantwortung fur die Bekampfung illegalen Alkohols misse entlang der gesamten
Lieferkette geteilt werden - zwischen Herstellern, Handlern, Aufsichtsbehdrden und

Strafverfolgungsbehdrden - statt vor allem den Lkw-Betreibern aufzuburden.

Statt weitreichender Transportbeschrankungen sollte die Regierung nach Ansicht des
Verbands in digitale Ruckverfolgbarkeitssysteme und gezielte, auf Erkenntnissen
basierende Kontrollen investieren. Diese Instrumente kdonnten verdachtige Sendungen
wirksamer aufspluren und Produkte vom Hersteller bis zum endgultigen
Bestimmungsort verfolgen als eine pauschale Beschrankung des Transports auf die

Tagesstunden.

KTA fordert zudem eine umfassende Bewertung der wirtschaftlichen Folgen, bevor die
MalBnahme in Kraft tritt, sowie weitere Gesprache mit Transportunternehmen und
anderen Branchenverbanden. Gesetze zur Einddmmung des illegalen Handels mussten
sorgfaltig gestaltet werden, damit sie den legalen Handel nicht beeintrachtigen und
keine Branchen untergraben, die auf zeitkritische Lieferungen angewiesen sind,

erklarte der Verband.

Der Vorschlag kommt zu einem Zeitpunkt, an dem Kenia weiterhin mit den sozialen
Folgen und den Schaden fur die offentliche Gesundheit zu kampfen hat, die mit
illegalem Alkohol verbunden sind. Dadurch wachst der Druck, strengere Kontrollen
einzufuhren. Die Herausforderung fur die Abgeordneten bestehe jedoch darin, illegale
Herstellung und illegalen Vertrieb gezielt zu bekampfen, ohne den legalen Handel
auszubremsen, der Arbeitsplatze und den regionalen Warenaustausch sichert, sagen

die Transporteure.



